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Initiative Reinheim ohne Lkw-
Durchgangsverkehr

Herrn Frank Weis
HeinrichstralRe 40

64354 Reinheim

Wiesbaden, den _f// .03.2016

Belastungen der Anwohner durch den Lkw-Durchgangsverkehr auf der B 426 im Zuge der
Ortsdurchfahrt Reinheim

Sehr geehrter Herr Weis,

vielen Dank fur Ihr Schreiben vom 24.02.2016 an Herrn Staatsminister Al-Wazir, in dem Sie sich
fur MaRBnahmen zur Reduzierung des Schwerverkehrs in Reinheim einsetzen. Herr Staatsminister
Al-Wazir hat mich gebeten, Ihnen zu antworten.

Mir sind die starken Belastungen der Anwohnerinnen und Anwohner von Reinheim durch den
Schwerlastverkehr an der B 426 bewusst. Die schwierige Lage und den Wunsch nach einer
Reduzierung des Schwerverkehrs kann ich nachvollziehen. Einer Beschrankung des Schwer-
verkehrs sind allerdings hohe rechtliche Hirden gesetzt. Insbesondere muss eine derartige
MaRnahme dem VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz gentigen.

Grundsatzlich ist eine BundesfernstraRe fir alle Verkehrsarten gewidmet. Nach dem Bundesfern-
stralRengesetz sind Bundesfernstral’en sffentliche StraRen und bilden ein zusammenhangendes
Verkehrsnetz, welches dem weitrdumigen Verkehr dient. Die Beschrénkung einer Verkehrsart
(z. B. den Schwerverkehr) kann nur in begriindeten Ausnahmeféllen und im Einklang mit der
StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) angeordnet werden. Danach kénnen Verkehrsbeschrankungen
in Betracht gezogen werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung des Rechtsguts, zu
dessen Schutz eine Anordnung ergangen ist oder ergehen soll (z. B. Verkehrssicherheit oder

Larmschutz), erheblich Ubersteigt.
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Eine Gefahrenlage aus Verkehrssicherheitsgriinden, welche ein Durchfahrverbot begriinden

konnte, ist an der B 426 in der Ortsdurchfahrt Reinheim nicht gegeben.

Die Auswirkungen aus der Larmbelastung miissen dagegen noch gepriift werden. Nach ersten
Erkenntnissen hat sich die Verkehrsmenge an der B 426 zwischen 2010 und 2015 jedoch nicht
grundlegend verandert (die offiziellen Ergebnisse der StraRenverkehrszahlung 2015 liegen
voraussichtlich im Sommer 2016 vor). Dagegen gibt es innerhalb von Reinheim veranderte
Verkehrsstrome. Aufgrund der Teilentwidmung der B 426 in Reinheim und der Zusammenlegung
der zuvor gesplitteten Aste der B 426 im Jahr 2014 kam es innerhalb von Reinheim zu einer
Verkehrsverlagerung, die eine hohere Verkehrsbelastung auf dem ca. 500 m langen Abschnitt der
B 426 (Ueberauer Str. und Bahnhofstr.) nach sich gezogen hat. Diese Teilentwidmung und in

Folge Verkehrsverlagerung erfolgte auf Initiative der Stadt Reinheim.

Weitere Verkehrsverlagerungseffekte durch die Offnung der Umgehungsstrate B 38 im November
2013 sowie das Lkw-Durchfahrverbot in Darmstadt seit dem 01.11.2015 kénnen fir Reinheim nicht
ausgeschlossen werden. Daher liegen belastbare Verkehrszahlen, nach denen die aktuelle
Larmbelastung berechnet werden konnte, derzeit nicht vor. Im April 2016 sind durch Hessen Mobil
— StraRen- und Verkehrsmanagement jedoch erneut Verkehrszahlungen an der B 426 geplant. Mit
einer Auswertung dieser Nachzahlungen, einer Verkehrsbefragung sowie der Larmberechnung ist

im Sommer 2016 zu rechnen.

Auch bei Vorliegen einer Gefahrenlage muss eine verkehrsbehérdliche Anordnung verhaltnis-
maRig sein. Eine Einschrankung in Form eines generellen oder auch tageszeitlich beschrankten
Fahrverbots fir bestimmte Verkehrsgruppen lber einen Streckenzug kann als ultima ratio nur
dann begrindet werden, wenn es zumutbare und geeignete Alternativstrecken gibt, bei denen es
nicht zu einer Verlagerung der negativen Effekte kommt. Die von lhnen geforderte Umleitung Gber
die B 38, B 26 und die B 45 bedeutet eine Mehrbelastung von tber 15 Kilometern bzw. ca. 20
Minuten pro Lkw und Strecke. Sofern Kenntnisse Uber die aktuelle Larmbelastung in Reinheim
voraussichtlich im Sommer dieses Jahres vorliegen, sind die Vor- und Nachteile eines méglichen

Durchfahrverbots abzuwéagen.

Weiterhin fordern Sie die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h flr Lkw.
Diese kann dann als milderes Mittel in Betracht gezogen werden, wenn die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV (iberschritten werden. Sofern aus den angesprochenen Larmbe-

rechnungen Uberhohte Werte festgestellt werden, werde ich entsprechende Schritte einleiten.

Langfristig lassen sich die durch die B 426 hervorgerufenen Verkehrsbelastungen in Reinheim nur

durch eine Umgehungsstrafie verringern. Diese wurde in dem am 16.03.2016 verdffentlichten
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Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030 fur Reinheim als ,weiterer Bedarf® in Aussicht
gestellt. Eine weitere Umgehungstrale fiir Reinheim ist damit — wenn auch eher langfristig
betrachtet — moglich.

Ich bedauere, lhnen keine giinstigere Mitteilung machen zu kénnen.

Mit freundlichen Grii3en
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