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Sehr geehrter Herr Weis,

der Hessische Landtag hat in seiner 116. Plenarsitzung am 27.09.2017 beschlossen,
die von lhnen am 07.03.2017 beim Petitionsausschuss des Hessischen Landtags
eingegangene Petition der Landesregierung mit der Bitte zu tiberweisen, Sie mit be-
sonderer MaRgabe Uber die Sach- und Rechtslage zu unterrichten. Dieser Bitte
komme ich hiermit als Vertreter des zusténdigen Fachministeriums gerne nach.

In lhrer Petition haben Sie als Vertreter der Initiative Reinheim ohne LKW-
Durchgangsverkehr den Petitionsausschuss ersucht, die Umsetzung von Mafnah-
men, welche insbesondere die Belastungen durch Larm in der Ortsdurchfahrt von
Reinheim (B 426) reduzieren sollen, zu priifen. Die von der Initiative geforderten
MafRnahmen sind:

1. Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs der B 426 uber die B 38 und die
B 26 zur B 45,
2. Anordnung eines Durchfahrverbots fiir Lkw mit Ausnahme des Lieferverkehrs,

3. Anordnung eines Nachtfahrverbots fiir Lkw zwischen 22:00 Uhr und 8:00 Uhr,
4. sofortige Anordnung von Tempo 30 km/h flir Lkw.

Unter Einbindung des Regierungsprasidiums Darmstadt und Hessen Mobil — Stra-
Ren- und Verkehrsmanagement sind Ihre Forderungen gepruft worden.
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Nach dem Ergebnis dieser Priifung kommt aus rechtlichen Griinden allein die Anord-
nung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung fir Pkw und Lkw auf der
B 426 in der Ortsdurchfahrt von Reinheim in Betracht.

Hiervon ausgehend werde ich das Regierungsprasidium Darmstadt bitten, darauf
hinzuwirken, dass der Landrat des Landkreises Darmstadt-Dieburg unter sachge-
rechter Ermessensausiibung die vorgenannte Anordnung zeitnah erlasst.

Im Einzelnen:

Nach dem Bundesfernstraiengesetz bilden Bundesfernstrallen ein zusammen-
héngendes Verkehrsnetz, welches dem weitrdumigen Verkehr dient. Die Beschréan-
kung einer Verkehrsart, wie beispielsweise ein Lkw-Durchfahrtverbot, kann nur in
begriindeten Ausnahmeféllen und im Einklang mit der StralRenverkehrs-Ordnung
(StVO) angeordnet werden. Danach kdnnen Verkehrsbeschréankungen in Betracht
gezogen werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhéltnisse eine Gefah-
renlage im Sinne von § 45 StVO besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrach-
tigung des Rechtsguts, zu dessen Schutz eine Anordnung ergangen ist oder ergehen
soll (z. B. aus Larmschutzgriinden), erheblich Ubersteigt.

Die Anordnung einer Verkehrsbeschrankung aus Larmschutzgriinden ist nach den
Richtlinien firr straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) moglich, wenn der berechnete Beurteilungs-
pegel (70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts fir reine und allgemeine Wohngebiete bzw.
72 dB(A) tags / 62 dB(A) nachts fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete) Uberschritten
wird. Die Beurteilungspegel werden dabei stets berechnet und nicht gemessen, da
eine Messung immer von den jeweils gerade vorherrschenden Randbedingungen
abhangt (beispielsweise Witterungseinflisse, Hintergrundgerdusche oder schwer
erfassbare — auch langerfristige — zeitliche Schwankungen der Verkehrsstérke) und
demzufolge immer nur Momentaufnahmen an einzelnen Messorten zuldsst. Mal3ge-
bend fiir die Berechnung des Beurteilungspegels sind die Richtlinien fur den Larm-
schutz an StralRen (RLS-90).

Nach der von Hessen Mobil aktuell durchgefiihrten Larmberechnung unter Zugrunde-
legung der im Herbst 2016 erhobenen Verkehrszahlen werden die genannten Richt-
werte an acht Immissionsorten am Tag und an 48 Immissionsorten in der Nacht in
der Ortsdurchfahrt von Reinheim (insbesondere Darmstadter StralRe und Ueberauer
Stralle) Uberschritten. Verkehrsbehordliche MaRnahmen aus Larmschutzgriinden
konnen daher in diesen Abschnitten in Betracht gezogen werden, sofern die Verhalt-
nismaRigkeit gewahrt wird. In dem Abschnitt ,Bahnhofstrale (B 426) liegen keine
Uberschreitungen der Richtwerte (weder am Tage noch in der Nacht) vor.

Im Rahmen des Auswahlermessens sind verschiedene MalRnahmen in den Blick zu
nehmen. In Betracht kommen verkehrslenkende MaRnahmen (z. B. Anderung der
Wegweisung) bis hin zu verkehrsbeschréankenden MaRnahmen (Geschwindigkeits-
beschrankungen) oder Fahrverbote (etwa Lkw-Durchfahrtverbote). Dabei ist die
MaRnahme zu wahlen, die gleich geeignet, aber weniger belastend ist und nicht au-
Rer Verhaltnis zum verfolgten Zweck steht.

Im Rahmen der verkehrsbehordlichen Ermessensentscheidung sind nicht nur die
Belange der Anwohnerinnen und Anwohner, sondern auch die schutzwirdigen Inte-
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ressen der Verkehrsteilnehmer (einschlieRlich der am StralRenverkehr teilnehmenden
Handwerksbetriebe und Speditionsunternehmen) sachgerecht zu berlicksichtigen.

Zur Bewertung der VerhaltnismaRigkeit der jeweiligen Maflnahme sind im Rahmen
der schalltechnischen Untersuchung verschiedene Szenarien berechnet worden
(1. Lkw-Durchfahrtverbot, 2. ganztagig Tempo 30 fir Pkw und Lkw, 3. Tempo 30 fur
Lkw in Kombination mit einem Lkw-Durchfahrtverbot in der Nacht, 4. Tempo 30 fur
Pkw und Lkw in der Nacht).

Die Larmberechnung zeigt, dass in Reinheim hauptséchlich der Pkw-Verkehr fir die
hohen Mittelungspegel verantwortlich ist. Selbst bei einem Lkw-Durchfahrtverbot
wirden die Richtwerte noch an einem Immissionsort am Tag und an 27 Immission-
sorten in der Nacht Uberschritten werden. Bei einer potenziellen Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h fiir Pkw und Lkw werden die Richtwerte dagegen an keinem
Immissionsort am Tag und nur an zehn Immissionsorten in der Nacht Uberschritten.
Die Annahme von Tempo 30 fiir Lkw zusammen mit einem Lkw-Durchfahrtverbot
fuhrt im Vergleich zu einer ganztdgigen Geschwindigkeitsbeschrankung zu keinen
Verbesserungen (Richtwertiiberschreitungen an zwei Immissionsorten am Tage und
an neun Immissionsorten in der Nacht).

Hiervon ausgehend stellen eine ganztadgige Geschwindigkeitsbeschrankung auf
Tempo 30 und ein Lkw-Durchfahrtverbot in der Nacht in Kombination mit einer ganz-
tagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 fur Lkw gleichgeeignete Maf3-
nahmen dar. Mit dem Lkw-Durchfahrtverbot sind allerdings deutlich gréRere Eingriffe
in die Rechte anderer verbunden als bei einer ganztagigen Geschwindig-
keitsbeschrankung fiir Pkw und Lkw. So wirde eine moégliche Umleitung Uber die
B 38, B 26 und die B 45 zu einem Uber 15 Kilometer langen Umweg fuhren, was ins-
besondere fir die betroffenen Wirtschaftsbetriebe (einschlief3lich Speditionsunter-
nehmen) zu enormen Mehrkosten im Jahr fihren wirde. Neben der Frage einer ge-
eigneten Umleitungsstrecke ist nach Ziffer 3.4 der Larmschutz-Richtlinien-StV des
Bundes im Rahmen dieser VerhaltnismaRigkeitsiiberlegungen auch die Verkehrs-
funktion der betroffenen StralRe zu beriicksichtigen. Bei der B 426 handelt es sich um
eine Bundesstralle, die nach Wertung des Bundesgesetzgebers dem weitraumigen
Verkehr zu dienen bestimmt ist. Da aufgrund eines relativ geringen Schwerverkehrs-
anteils von 3,0% am Tag und 4,0% in der Nacht (ohne Anliegerverkehr) nach den
Larmberechnungen die Richtwerte trotz eines theoretischen Durchfahrtverbots fir
den Schwerverkehr an einem Immissionsort am Tag und an 27 Immissionsorten in
der Nacht Uberschritten waren, wiirde die gesetzlich herausgehobene Verkehrsfunk-
tion insoweit dieser MaRnahme entgegenstehen.

Gegenlber einem Lkw-Durchfahrtverbot ist die Anordnung einer ganztégigen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir Lkw und Pkw insoweit als das mildere
und angemessenere Mittel einzustufen. Die Larmrichtwerte werden bei einem Grof-
teil der betroffenen Hauser eingehalten und es kommt zu einer in den Larmschutz-
Richtlinien-StV geforderten Pegelminderung von 3 dB(A). Geringfligige Uberschrei-
tungen der Richtwerte liegen nur noch an einzelnen Hausern der lichtzeichengeregel-
ten Knotenpunkte (Darmstadter StralRe / Hahner Stralle bzw. Ueberauer Straflie /
Kirchstraf’e) und im Verlauf der Ueberauer Strale vor. Diesbezlglich kommt ein wei-
terer Ausgleich Uber passive Larmschutzmaf3nahmen im Rahmen der Larmsanierung
durch Bundesmittel in Betracht. Die betroffenen Grundstiickseigentimer kdnnen
hierzu einen Antrag bei Hessen Mobil stellen.
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Da die Larmminderungswirkungen bei einer ganztdgigen Geschwindigkeits-
beschrankung fir Pkw und Lkw nahezu gleich sind wie bei dem von lhnen geforder-
ten Durchfahrtverbot fiir den Schwerverkehr in Kombination mit einer ganztagigen
Geschwindigkeitsbeschrankung fiir Lkw, aber mit deutlich geringeren Belastungen
verbunden ist, kommt allein die Anordnung einer ganztédgigen Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h fir Lkw und Pkw unter Ausschdpfung der bestehenden
rechtlichen Spielrdume in Betracht.

Weitergehende verkehrsrechtliche MaRnahmen lassen sich aufgrund des unauffalli-
gen Unfallgeschehens in den vergangenen Jahren auch nicht auf Verkehrssicher-
heitsgriinde stitzen.

Langfristig lassen sich die durch die B 426 hervorgerufenen Larmbelastungen in
Reinheim nur durch eine Umgehungsstrale verringern. Eine Ortsumgehung Rein-
heim im Zuge der B 426 wurde in dem im Dezember 2016 vom Deutschen Bundes-
tag verabschiedeten Bedarfsplan fur die Bundesfernstralen als ,Weiterer Bedarf"
eingestuft.

Ich bitte deshalb um Verstandnis, dass Ihrem Anliegen auf Basis des geltenden
Rechts nur in Teilen entsprochen werden kann.

Mit freundlichen GriiRen
N

Im’ Alftrag ;.

artin Weber
“ Leiter der Abteilung Stral’en und Verkehrswesen
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